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Honda Pressetag 201Der etwas andere Testtag

Geschafft! Ich sitze im Auto auf dem Weg zuriick nach Hause. Das Dachrig

offen, das AulRenthermometer zeigt noch immer 16 Grad an, kaum\&ike
verhindert den Blick auf den blauen Abendhimmel und die Sonne macht sich
langsam auf den Weg zur andere Seite der Erde. Was fir ein Tag liegt da hift
mir? Was fir tolle Fahreindriicke konnte ich heute sammeln? Ich bin noch ga

geplattetvon2BiSas RAS Sa a2 Ay YSAYSN of daAalG &wok By | d

der Reihe nach.

Heute Morgen machte ich mich auf den Weg nach Weibersbrunn in den bayrischen Teil des Spessarts zur
Honda Motorrad Pressetag 201MHonda hatte zum ungeaingenen Testfahren mit praktisch allem, was

die Honda Modellpalette hergibt, eingeladen.

Da es doch verdammt frisch am Morgen war, ging’s mit dem Auto auf die knapp 180Km nach Weibersbrunr
ins Hotel Brunnenhof. Kurz vor halb neun war ich dann dort umd g§anau richtig, um das Treiben im
Hinterhof des Hotels zu beobachten. Es wurden namlich alle Bikes in Reih und Glied aus der Garage gehc
und aufgestellt sowie die Regenspuren vom Vortag beseitigt (es gab ja auch ein paar Bikes mit vieler
Chromteilen). Kum hatte ich den Hof betreten, kam mir Aaron Lang zufrieden lachelnd entgegen. Er hatte
eben die weiRe/FR1200Eusammen mit der ebenfalls neu erschiene@BF1000ER S NJ o 5 2 LJLIS ¢
GANI ALINGSNI a @SNBAYOINISyax Ay {1 SyS 3sasSiaido

Also schnell ein paarilBer machen, die Kollegen vom VVBR begrifien sowie Evelin drickeimmer
wieder eine Freude¢ und ab mit meinen Klamotten auf die Gastetoilette des Hotels. Zuriick im
Eingangsbereich, fillte sich dieser auch schon mit Vertretern der Presse sowie Blotgeradclubs und
Internetbloggern. Punktlich kam mir auch schon mein Moderator Michl entgegen, der mich den Tag Uber
begleiten bzw. verfolgen sollte.
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Punkt 9 Uhr war es dann soweit, die "Boxengasse" hatte gedffreetiann mal los! Honda hatte extra zwei
Rundstrecken durch Walder, eng verschlungene Stralen aber auch schnelle, gut einsehbare Kurvel
ausgeschildert. Eine groRBe Runde mit 38,5Km und eine etwas kirzere mit 22,5Km (nach Ideallinie
gemessen?). "Mit was starten wir denn?" Ich hatte mir 2 Bikegaravmmen zu fahrendie VT1300CXind

die CBF1000fDoppel F).

Also ab zu Evelin, die den Tag uber versuchte, etwass

Ordnung in die in Bewegung befindlichen Fahrzeuge 24
ONAY3IASYy d aAi OKfVFRBOOKWEDRVeIB ¢ o
schickes Tet und ich gleich @ blaueVT1300CXEin Typ
von Motorrad, welches ich bis dato noch nicht einma
geschoben hatte. Das erste Mal Platz nehmen war aug
3t SAOK 1 2YAaOKI a2 &AYR yKaod

starten¢ schoner tiefer Klang, toll. Jetzt ging’s raus auf dié

noch etwas feuchten StraRen des Naturparkes Spessal%' ;
Die Sonne versuchte zwar diese zu trocknen, aber sife"
musste noch ordentlich mit der Kalte der Nacht kdmpfen .
5 bis 7 Grad.

Ausfahrt aus dem Hotelhof und gleich musste ich wieder: ‘

nach den Fuf3raste suche@k, nach wenigen hundert

Metern und einigen Kurven, hatte ich mich dann doch auf dem Chopper sortiert und wir konnten etwas
flotter ans Werk gehenWar es am Anfang noch ein recht komisches Gefihl, so stellte sich jetzt doch
langsam diese Hondatypische Wiiihlposition ein.

Die Gasannahme war selbst im kalten Zustand direkt und ohne ruckeln, das Handling fiihlte sich gleich seh
vertrauenserweckend an, das ABS griff unauffallig zu und der Sogerdhde bei knapp 80Km/hwar
NAOK(GOAIT aOKI! yoll. dach elnopaaNRilahitetErn $n@ &sidani richtig gut von der Hand und wir
griffen etwas flotter auf den 58PS starken 52Gradvin zu¢ 160Km/h laut Tacho schafft das Teil locker!

Und da war ich auch gleich tberrascht, wie wenig Windverwirbelung auh eimstromen, hat das Teil

doch mal so gar keine Verkleidung!? Nur an den Beinen splrte man noch die Reste der frostigen Nacht.
Was nattrlich hart wag die Schréaglagenfreiheit. Da muss man sich schon dran gewohnen, dass man nicht
allzu sportlich in die Kuen einfahren darfDas dachte ich mir auch, nachdem ich einen Transporter vor
SAYSNI FNNJ { L”NIE SN ad3SNFRSY YdzZNBISaG NOSNK2f G KI i
Bremse. Auf der feuchten Strecke konnte da&ES mir gleich seinéorziige zeigen. Spurtreu und prazise

konnte ich die (fur Chopper) engen Kurven nehngesuper! Aus der Spitzkehre raus beschleunigte ich
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recht untertourig, was den WYwin aber in keinster Weise storte. Er zog sauber, mit einem tollen tiefen
Klang und zumiBe passenden Vibrationen an.

Sicher profitiert "Fury”, wie sie in den USA heil3t, von modernster Hondatechnik unter demCRsigmn,

was auch aus der amerikanischen Edelschmiede OCC
stammen konnte. So bietet nicht nur d€ombined ABS
geniugend Sicherheit an, auch die Umwelt wird durch
eine Doppelzindung und jeweils einer Katalysator
LambdaEinheit optimal geschitzt. Die bereits
beschriebene Handlichkeit kommt auch nicht von
irgendwo her, sie begrundet sich sicher auf einer

ausgekligektn LenkkopfGeometrie, welche trotz des

"Langlaufers” von 1805mm ein gutes Handling gibt.

Am Ende dieser Runde war ich echt begeistert und von der FahrbarkéfTd&00CXiberrascht. So kam
es auch nicht von ungefahr, dass direkt nach der ersten Fahri p@sonlicher Spafifaktor bereits sehr
hoch war. Ein wirklich rundum gelungener Chopper, der zum Cruisen Uber’s Land oder einfach mal in die

Stadt zur Eisdiele einladt.

Zurtick im Hof hakte uns Evelin auch gleich wieder ab. Zur Starkung standen bereitd\&&fer und
Kaffee sowie lecker belegte Brétchen bereit. Man muss doch gestérkt sein fiir die nachste Runde, in der ict
YAOK TouppelBA 8zy R a A \FRI200ErisbHie® A S

Und wieder raus auf digrof3e Runde.

Jetzt musste ich sogar schon dig
FWrasten an 'YSY ay 2 NXI €
sucheng man gewdhnt sich echt schnell
an die Chopperhaltung. Der Motor war
bereits von Vortester warm, also

konnten wir gleich in die vollen gehen. ‘

Schnell nervten mich Wingrwirbelungen direkt am HalsAlso dierecht einfach (mechanischverstellbare
Scheiberunterdriicken und schon war der Winddruck angenehmekomisch, dass es in der unteren
Position fur mich besser war?!

Die Runde war bekannt und so gingen wir gleich recht flott zur Sache. Sicher und prazise lie® sich d
"Doppel F' um die Kurven jagen. Der Motor hatte eine enorme Laufruhe und geriet selbst beim
untertourigen Beschleunigen nicht aus dem Rhythmus. Des Weiteren hat er trotz der auf dem Papier recht

mageren 107 PS geniigend Druck zum touren. Die Bremsdadniekte tadellos und die Sitzposition war
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fur mich absolut angenehm. Recht unspektakular ging die Runde zu Ende. Genau, unspektakular! Die
CBF1000#st super zu fahren, sie ist sicher eine im Detail optimierte VersiofCBi100@Qnd man kann
mit ihr (spatlich) touren ohne Ende, aber so richtig den Spaf am Motorradfahren vermittelte sie mir nicht.

Da sollte noch was ganz anderes im Verlauf des Tages auf mich warten!

Zuruck am Hotel, schnell Helm putzen (warg

alles hervorragend organisiert), ein Wassef '
runterkippen und rauf auf's nachste Bike.: -
Diesmal war dieVFR800VTECTfur mich
Fy3aSalr3ads oNKNBYR a
Cd YVIKY®

Die VFR800 VTEW®Ird dieses Jahr parallel
zur neuenVFR1200@&ngeboten, was sicher

auf den ersten Blick zu Fragen fihrt, aus.

meiner Sicht aber ein tolles Angebot von™

Honda ist, da hier mehrere Preissegmente bedient werden.

Das Grundkonzept der 800er ist bereits 10 Jahre alt und die-V&&tologie war glaub ich nie der grol3e
Wurf gewesen. Ich selber bin sie gleich zur Einfihrung vor Jahren Probe gefahren und war damals i
Grunde nur vom ABS begeistert. Selber hatte ickeimen wirklich wichtigen Grunglaul3er AB& gesehen,

meine gelbe 98eWFR800FAuszutauschen, da sie fir mich die schonste VFR aller Zeiten war und ist. Aber

hier wollte ich die Gelegenheit nutzen und das aktuelle Modell etwas tber den Rundkurs zu jagen.

Die Strecke war inzwischen komplett trocken und so konnten wir gleich richtig ran. Bis knapp tber 6.000
U/Min ist die 800er recht schwach auf der Brust und somit sehr zah zu bewegen. Aber sobald das VTE!
einsetzt, andert sich schlagartig der Sound undatie Dame wird richtig flott. Also versuchte ich immer
Uber dieser Grenze zu bleiben, da hier dann stdndig 4 Ventile im Einsatz sind. Und siehev&&adié

VTECkann man richtig schnell, prézise und sicher bewegen. Sie gab immer toll Rickmeldung und
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